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4-L'enveloppe

Bande de roulement

4.1 - Constitution Epaulement

Nappes d'armature

Flanc
Nappe carcasse

Calandrage

Bourrelet

Filetde
centrage

Accrochage

4.2-différentes enveloppes

Pour les températures basses on peut utiliser des pneus d'hiver qui ont une gomme prévue pour travailler de maniére
optimale a des température égales ou inférieures a 7 °C alors que beaucoup de pneus €été sont annoncés comme n'étant
pas destinés a la conduite par des températures inférieures a 3 °C, la gomme durcissant avec le froid et perdant son
élasticité

Enveloppe « hivers »

4.3 - Structure

e Lacarcasse coomportel ou 2 nappes radiales et 2 ou 3 nappes
d'armatures

e Labande de roulement se déforme moins, le guidage et la tenue de
route sont améliorés.
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g""\y v e Les nappes d'armatures croisées entre elles, forment avec la carcasse
=3 - radiale un réseau de fils organise en triangles.
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o Cette organisation rend la bande de roulement peu déformable limitant la
7 dérive des pneumatiques.
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4.2 - Caractéristiques de I’enveloppe ou « pneu »
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Appellation commerciale . .
1 PP 6 Indice de charge* maximum kg/ pneu
Indication de montage . . _
2 g 7 Indice de vitesse* maximale km/h
Marque
3 g 8 Rapport H/S
Tubeless —sans chambre a air .
4 o 9 Type de structure (R= radiale)
Tube Type —avec chambre a air
Largueur de I'enveloppe en mm L ,
5 g PP 10 Diametre d’accrochage en Pouce**
*Voir tableau des charges et vitesses
** 1 pouce =2.54cm =254 mm
Codede | Vitesse Indice | Charge Indice | Charge Indice | Charge Indice | Charge Indice | Charge
vitesse | enkm/h de par de par de par de par de par
I 100 charge | pneu charge | pneu charge | pneu charge | pneu charge | pneu
K 110 62 265 74 375 86 530 98 750 110 1060
L 120 63 272 75 387 87 545 99 775 111 1090
M 130 64 280 76 400 88 560 100 800 112 1120
N 140 65 290 77 412 89 580 101 825 113 1150
p 150 66 300 78 425 90 600 102 850 114 1180
Q 160 67 307 79 437 91 615 103 875 115 1215
R 170 68 315 80 450 92 630 104 200 116 1250
S 180 69 325 21 AR2 93 650 105 925 117 1285
T 190 70 335 82 475 94 670 106 950 118 1320
H 210 71 345 83 487 95 690 107 975 119 1360
v 240 72 355 84 500 96 710 108 1000 120 1400
w 570 73 365 85 515 97 730 109 1030 121 1450
VR =210
ZR > 240
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4.3 - Caractéristiques de la roue

0JOI00

1 5% | Largeurdela jante en pouces ET43 Déport de jante en mm
2 J Profil du rebord H2 Profil antidéjantage
3 14 |Diamétre delajante en pouces 081105 Date de fabrication

5-I'enveloppe « TUBELESS »

e Lajante évite le
déjantage grace a un

profil spécial V waﬂ

TUBE TYPE

e Lavalve est montée étanche sur la jante
e Le calandrage assure I'étanchéité de I'enveloppe

e |'étanchéité entre la jante et 'enveloppe est assurée par I'accrochage

La chambre a
air est solidaire

TUBELESS

Savoir : LIAISON AU SOL - Les pneumatiques ~ Document professeur L.SEIWERT

Page 4




CAP Maintenance des Véhicules Lycée Emile Mathis

8-Intervention a I'atelier

8.1 Pression de gonflage

Afin que les pneumatiques puissent travailler correctement, sans déformation excessive, il faut veiller aux pressions de
gonflage et respecter les préconisations du constructeur.

| Durée de vie I

Confort de
conduite

Sécurité

8.2 Réglementation A

Pour étre conforme a la [égislation en vigueur, les pneumatiques doivent avoir :

>

>

YV VYV V¥V V¥V

Une profondeur mini de sculpture de 1.6 mm

Une différence d'usure maxide 5mm  entre enveloppe

gauche et droite d'un méme essieu.

Une structure identique sur un méme essieu.
Un témoin d'usure H=de 1.6 mm
Un indice de vitesse adapté

Un indice de charge adapté
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8.3 Diagnostic des anomalies

Sous gonflage

> Usure des bords de roulement

Sur gonflage

» Usure de la partie centrale de la bande de
roulement

Défaut de Parallélisme

> Usure des bords intérieur ou extérieur de la
bande de roulement

Usure en faux rond

» Mauvais centrage
» Défaut de freinage (ovalisation des tambours)

Usure en vague

> Défaut de suspension
» Défaut d’équilibrage
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